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BURMISTRZ BIAŁEJ PISKIEJ  

 Biała Piska, dnia 15.05.2026 r. 

 
znak sprawy: 

PBI.6220.2.2026.11 

 

DECYZJA 
o środowiskowych uwarunkowaniach 

 

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt. 2, art. 75 ust. 1 pkt. 4 oraz art. 84 i art. 85 ust. 2 pkt. 2 ustawy z dnia  

3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa  

w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112), a także 

§ 3, ust. 1, pkt 62 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie  przedsięwzięć mogących 

potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko (t. j. Dz. U. z 2019 r., poz. 1839) oraz z art. 104 ustawy z dnia    

14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego (t. j. Dz. U. z 2025 r., poz. 1691), po rozpatrzeniu 

wniosku Pana Pawła Wysockiego Biuro Projektowe i Nadzoru „FILAR”, ul. Gałczyńskiego 7/15, 12-200 Pisz 

działającego w imieniu i na rzecz Gminy Biała Piska, Plac Adama Mickiewicza 25, 12-230 Biała Piska z dnia 

13.03.2026 r. (data wpływu). 

 

1. Stwierdzam brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla przedsięwzięcia 

polegającego na: przebudowie drogi gminnej nr 175013N od miejscowości Kolonia Kózki i drogi nr 175014N 

w miejscowości Kózki – etap I oraz przebudowa odcinka drogi gminnej na odcinku od wsi Mikuty do wsi 

Kózki zlokalizowanej na działkach o numerach geodezyjnych 38/3 w obrębie ewidencyjnym Mikuty oraz 

na działce o numerze geodezyjnym 128 i części działki o numerze geodezyjnym 131 w obrębie 

ewidencyjnym Kózki – etap II. 

2. Charakterystyka przedsięwzięcia stanowi załącznik do decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach. 

 

UZASADNIENIE 

 

Pan Paweł Wysocki Biuro Projektowe i Nadzoru „FILAR”, ul. Gałczyńskiego 7/15, 12-200 Pisz działający w imieniu  

i na rzecz Gminy Biała Piska, Plac Adama Mickiewicza 25, 12-230 Biała Piska, wystąpił do Burmistrza Białej Piskiej 

z wnioskiem o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego przedsięwzięcia 

polegającego na: przebudowie drogi gminnej nr 175013N od miejscowości Kolonia Kózki i drogi nr 175014N 

w miejscowości Kózki – etap I oraz przebudowa odcinka drogi gminnej na odcinku od wsi Mikuty do wsi 

Kózki zlokalizowanej na działkach o numerach geodezyjnych 38/3 w obrębie ewidencyjnym Mikuty oraz 

na działce o numerze geodezyjnym 128 i części działki o numerze geodezyjnym 131 w obrębie 

ewidencyjnym Kózki – etap II. 

Liczba stron postępowania w przedmiotowej sprawie przekracza 10. Zatem zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy  

z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa  

w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112) stosuje się 

przepis art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postępowania administracyjnego (t. j. Dz. U. z 2025 r., 

poz. 1691) przewidujący zawiadomienie stron o czynnościach postępowania przez obwieszczenie lub inny 

zwyczajowo przyjęty sposób publicznego ogłaszania. 

O wszczęciu postępowania administracyjnego powiadomiono strony i podano do publicznej wiadomości poprzez 

obwieszczenie, które zamieszczono: 

• na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzędu Miejskiego Białej Piskiej, 

• na tablicy ogłoszeń w Urzędzie Miejskim w Białej Piskiej, ul. Pl. A. Mickiewicza 25, 
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• w miejscu zwyczajowo przyjętym w miejscowościach Kózki i Mikuty. 

Analizując wniosek wraz z kartą informacyjną przedsięwzięcia stwierdzono, że planowane przedsięwzięcie należy 

do kategorii przedsięwzięć, o których mowa w § 3, ust. 1, pkt 62 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 

2019 r. w sprawie przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko (t. j. Dz. U. z 2019 r., 

poz. 1839) tj. „drogi o nawierzchni twardej o całkowitej długości przedsięwzięcia powyżej 1 km inne niż wymienione 

w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciągu drogi o nawierzchni twardej, z wyłączeniem przebudowy dróg 

lub obiektów mostowych, służących do obsługi stacji elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami 

objętymi formami ochrony przyrody, o których mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.  

o ochronie przyrody”. 

Burmistrz Białej Piskiej w oparciu o art. 64 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji 

o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania                       

na środowisko (t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112), pismem znak PBI.6220.2.2026.1 z dnia 09.04.2026 r. zwrócił się 

do Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska w Olsztynie, Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego                     

w Piszu oraz do Dyrektora Zarządu Zlewni w Giżycku Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie                      

z prośbą o wydanie opinii co do potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla przedmiotowego 

przedsięwzięcia, a w przypadku stwierdzenia takiej potrzeby, co do zakresu raportu o oddziaływaniu 

przedsięwzięcia na środowisko.  

Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Piszu w opinii sanitarnej znak ZNS.9022.2.9.2026 z dnia                         

13.04.2026 r. stwierdził, że nie ma potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko dla w/w 

przedsięwzięcia. 

Dyrektor Zarządu Zlewni w Giżycku Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie w opinii znak 

BG.ZZŚ.4130.92.2026.MK z dnia 14.04.2026 r. nie stwierdził potrzeby przeprowadzenia oceny oddziaływania 

na środowisko dla planowanego przedsięwzięcia. Ponadto wskazał, iż w jego ocenie „(…) biorąc pod uwagę 

charakter przedsięwzięcia i skalę przedsięwzięcia oraz planowane do zastosowania rozwiązania chroniące 

środowisko, analizowane zamierzenie inwestycyjne nie będzie negatywnie oddziaływać na stan jednolitych części 

wód powierzchniowych (JCWP) i podziemnych (JCWPd), a także nie będzie kolidować z realizacją określonych dla 

nich celów środowiskowych (…).   

Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Olsztynie pismem znak WOOŚ.4220.189.2026.AB.1 z dnia 

13.04.2026 r. wezwał Burmistrza Białej Piskiej do usunięcia braków formalnych wniosku. Tut. Organ pismem znak 

PBI.6220.2.2026.6 z dnia 15.04.2026 r. dokonał uzupełnienia wskazanych braków. Regionalny Dyrektor Ochrony 

Środowiska w Olsztynie w postanowieniu znak WOOŚ.4220.189.2026.AB.3 z dnia 23.04.2026 r. wyraził opinię, 

że dla przedsięwzięcia nie istnieje konieczność przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko. 

Burmistrz Białej Piskiej dokonując analizy wniosku i karty informacyjnej przedsięwzięcia brał pod uwagę                           

czy planowane przedsięwzięcie spełnia łącznie wszystkie uwarunkowania zawarte w art. 63 ust. 1 ustawy z dnia  

3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa  

w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112). Tutejszy 

Organ po przeanalizowaniu karty informacyjnej przedsięwzięcia, uwzględniając opinie w/w organów pismem znak 

PBI.6220.2.2026.8 z dnia 28.04.2025 r., zawiadomił strony postępowania o możliwości wypowiedzenia się co do 

zebranych dowodów i materiałów sprawy przed wydaniem decyzji w terminie 7 dni od daty doręczenia 

zawiadomienia. Obwieszczenie w powyższej sprawie zostało przesłane do sołtysów sołectw Mikuty oraz Kózki 

z prośbą o wywieszenie w miejscu zwyczajowo przyjętym na okres min. 14 dni. W wyznaczonym terminie strony 

nie wniosły żadnych uwag i zastrzeżeń. 

Planowane przedsięwzięcie obejmuje przebudowę dróg gminnych na terenie Gminy Biała Piska w dwóch etapach. 

Etap pierwszy dotyczy modernizacji drogi gminnej nr 175013N na odcinku od miejscowości Kolonia Kózki oraz drogi 

nr 175014N w miejscowości Kózki. 
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Etap drugi zakłada przebudowę odcinka drogi gminnej prowadzącego od wsi Mikuty do wsi Kózki, zlokalizowanego 

na działkach o numerach geodezyjnych 38/3 w obrębie ewidencyjnym Mikuty oraz na działce o numerze 

geodezyjnym 128 i części działki o numerze geodezyjnym 131 w obrębie ewidencyjnym Kózki. Projekt przewiduje 

przebudowę drogi o klasie technicznej L i kategorii ruchu KR1, o łącznej długości około 3,7 km. Szerokość jezdni 

wyniesie 5,0 m, a poboczy po 1,0 m z każdej strony. 

Zakres planowanych robót obejmuje wykonanie nowej nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego, budowę zjazdów 

na sąsiednie działki również o nawierzchni asfaltowej, a także realizację chodnika i zatoki autobusowej z betonowej 

kostki brukowej. Ponadto przewidziano wykonanie poboczy z kruszywa łamanego, remont istniejących przepustów 

oraz wprowadzenie pełnego oznakowania pionowego i poziomego drogi. 

Teren inwestycji stanowi już obszar przekształcony antropogenicznie, w którym dominują zbiorowiska ruderalne, 

typowe dla środowisk przydrożnych, występujące na skarpach oraz w rowach. Szata roślinna występująca wzdłuż 

drogi ma charakter typowy dla terenów wiejskich i obejmuje przede wszystkim przyległe łąki i pastwiska, trawiaste 

pobocza oraz pojedyncze drzewa, z których część znajduje się w obrębie pasa drogowego. 

Realizacja zadania wiązać się będzie z koniecznością usunięcia części istniejącej zieleni. Na całym odcinku drogi 

o długości około 3,7 km planuje się wycinkę 16 drzew z ogólnej liczby 62 sztuk rosnących w pasie drogowym. Są to 

głównie egzemplarze brzozy brodawkowatej, a w mniejszym stopniu klonu pospolitego. 

Etap realizacji inwestycji będzie wymagał wykorzystanie surowców i materiałów m.in. takich jak: kruszywa, beton 

asfaltowy, beton cementowy, emulsje asfaltowe, kostka betonowa. Materiały i surowce będą dostarczane 

na miejsce budowy w miarę postępu prac. 

Bazy materiałowe, zaplecza techniczne oraz parkingi dla samochodów pracujących w ramach inwestycji 

lokalizowane będą na terenach poza pasem drogowym, na obszarach odpowiednio wcześniej przygotowanych. 

Wykonawca robót powinien zapewnić sorbenty na wypadek niekontrolowanego wycieku substancji ropopochodnych 

do gruntu. 

Zaplecze budowy będzie wyposażone w przenośne urządzenia sanitarne ze szczelnymi zbiornikami opróżnianymi 

przez specjalistyczne firmy. W okresie realizacji przedsięwzięcia wystąpią uciążliwości związane z emisją substancji 

zanieczyszczających z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych pojazdów i maszyn budowlanych. Wzrost 

emisji węglowodorów i substancji złowonnych, nastąpi w wyniku kładzenia gorących mieszanek mineralno-

bitumicznych na nawierzchnię drogi. Oddziaływanie na etapie prac budowlanych będzie miało charakter chwilowy 

i odwracalny. Transport materiałów sypkich odbywać się będzie przy użyciu pojazdów ciężarowych odpowiednio 

do tego celu przystosowanych. Skrzynie ładunkowe na czas transportu materiałów przykrywane powinny być 

plandekami. Materiały sypkie, pyliste, stanowiące materiały do budowy powinny być zabezpieczone przed ich 

rozwiewaniem poprzez przykrycie plandekami. Emisja substancji zanieczyszczających w okresie realizacji 

przedsięwzięcia będzie miała charakter krótkoterminowy i nie spowoduje istotnych bądź długotrwałych zmian 

w środowisku. 

Na wielkość uciążliwości akustycznej wpływ będzie mieć czas realizacji procesu inwestycyjnego i ilość pracujących 

maszyn i urządzeń. W celu zminimalizowania powyższych uciążliwości inwestor przewidział szereg działań m.in.: 

używanie sprzętu w dobrym stanie technicznym, prowadzenie robót budowlanych wyłącznie w porze dziennej 

(w godzinach 6.00 - 22.00). 

W okresie realizacji prac wystąpią uciążliwości związane z emisją zanieczyszczeń pochodzących ze spalania paliw 

w silnikach spalinowych pojazdów i sprzętu ciężkiego oraz z emisją pyłów. Układanie nawierzchni asfaltowych 

będzie powodować emisję lotnych składników masy asfaltowej, jednakże prace te będą miały charakter 

krótkotrwały, a zasięg ich oddziaływania ograniczy się do bezpośredniego otoczenia inwestycji. Emisja substancji 

zanieczyszczających w okresie realizacji przedsięwzięcia będzie miała charakter czasowy i nie spowoduje istotnych 

ani długotrwałych zmian w środowisku. 

Przewiduje się, że zasięg uciążliwości powodowanych w fazie realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia ograniczy 
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się do najbliższego otoczenia, a emisja substancji zanieczyszczających oraz hałasu będzie miała charakter 

krótkoterminowy i ustanie wraz z zakończeniem prac budowlanych. 

Wszystkie odpady powstałe w trakcie realizacji inwestycji będą segregowane, a następnie na bieżąco 

przekazywane specjalistycznym firmom do odzysku lub unieszkodliwiania. 

Wody opadowe będą odprowadzane z drogi powierzchniowo do zlokalizowanych wzdłuż drogi rowów 

odwadniających. 

Po ukończeniu robót budowlanych teren inwestycji będzie uporządkowany i zagospodarowany zgodnie z jego 

przeznaczeniem. Po planowanej przebudowie poprawi się jakość nawierzchni, a także komfort i bezpieczeństwo 

osób podróżujących tą drogą. Docelowo po przebudowie powinno wystąpić obniżenie emisji zanieczyszczeń 

i hałasu do atmosfery wynikające z poprawy stanu nawierzchni i zwiększenia płynności ruchu. 

Nie przewiduje się, aby zanieczyszczenia powstające w czasie realizacji i eksploatacji planowanego przedsięwzięcia 

mogły w istotny sposób wpłynąć na ogólny poziom zanieczyszczenia powietrza, a tym samym na zmiany klimatu 

oraz zwiększenie wrażliwości elementów środowiska na zmiany klimatu. 

Inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach przyrodniczo cennych, objętych ochroną w rozumieniu ustawy 

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2026 r. poz. 13, z późn. zm.), w tym obszarach Natura 2000. 

Najbliższy obszar Natura 2000 to Ostoja Piska PLH280048, oddalony ok. 13 km od inwestycji. W miejscu 

planowanej inwestycji oraz w zasięgu jej oddziaływania nie występują korytarze ekologiczne. Z uwagi na rodzaj, 

skalę i zasięg oddziaływania przedmiotowej inwestycji, nie przewiduje się negatywnego wpływu na cele i przedmiot 

ochrony obszarów Natura 2000 oraz ich integralność. 

Przedsięwzięcie nie będzie zlokalizowane na obszarach wybrzeży, obszarach górskich, wodno-błotnych, w tym 

siedlisk łęgowych oraz ujęciach rzek, obszarach o płytkim zaleganiu wód, w strefach ochronnych ujęć wód 

i obszarów ochronnych zbiorników wód śródlądowych, a także na obszarach, na których standardy jakości 

środowiska zostały przekroczone. 

Oddziaływanie planowanego przedsięwzięcia na klimat będzie miało charakter krótkotrwały. Ewentualna emisja 

zanieczyszczeń do powietrza wystąpi wyłącznie na etapie realizacji robót i będzie związana z pracą maszyn 

budowlanych. Wielkości tych emisji są niewielkie i ograniczone czasowo, dlatego nie będą miały istotnego 

znaczenia ani w ujęciu krótkoterminowym, ani długoterminowym. Po zakończeniu prac zastosowane materiały nie 

emitują gazów cieplarnianych oraz nie wpływają negatywnie na jakość gleb. 

Z uwagi na rodzaj i skalę przedsięwzięcia, oddziaływania będą miały zasięg lokalny (bez ryzyka transgranicznych 

oddziaływań) i nie spowodują istotnych zmian w środowisku, jak również nie powinny wpłynąć negatywnie 

na istniejące walory krajobrazowe. Ponadto, z uwagi na zakres oddziaływań planowanej inwestycji nie przewiduje 

się możliwości kumulowania negatywnych oddziaływań, a ryzyko wystąpienia poważnej awarii przemysłowej będzie 

zerowe. 

Mając powyższe na uwadze, nie przeprowadzono oceny oddziaływania na środowisko przed wydaniem niniejszej 

decyzji.  

 

POUCZENIE 

 

Zgodnie z art. 72 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego 

ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko  

(t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112), decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach dołącza się do wniosku o wydanie 

decyzji wymienionych w art. 72, ust. 1 ww. ustawy. 

Od niniejszej decyzji służy odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Olsztynie za pośrednictwem 

Burmistrza Białej Piskiej, w terminie 14 dni od dnia doręczenia.  
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W trakcie biegu terminu do wniesienia odwołania strona może zrzec się prawa do wniesienia odwołania wobec 

organu administracji publicznej, który wydał decyzję. Z dniem doręczenia organowi administracji publicznej 

oświadczenia o zrzeczeniu się prawa do wniesienia odwołania przez ostatnią ze stron postępowania, decyzja staje 

się ostateczna i prawomocna. 

 

Załącznik: 
1. Charakterystyka planowanego przedsięwzięcia zgodnie z art. 82 ust. 3 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu 

informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania 
na środowisko (t. j. Dz. U. z 2024 r., poz. 1112). 

 
 

Otrzymują: 
1. Wnioskodawca, 
2. Strony postępowania zgodnie z art. 49 Kodeksu postępowania administracyjnego przez obwieszczenie zamieszczone:  

• na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Urzędu Miejskiego w Białej Piskiej: www.bip.bialapiska.pl, 

• na tablicy ogłoszeń w siedzibie Urzędu Miejskiego w Białej Piskiej, ul. Pl. A. Mickiewicza 25, 

• w miejscu zwyczajowo przyjętym w miejscowości: Kózki i Mikuty. 
3.  a/a. 

 
 

Do wiadomości: 
1. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Olsztynie, ul. Dworcowa 60, 10-437 Olsztyn, 
2. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Piszu, ul. Warszawska 5, 12-200 Pisz, 
3. Dyrektor Zarządu Zlewni w Giżycku Państwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, ul. Wodna 4, 11-500 Giżycko. 
 

 

 
 
 
 

Z up. BURMISTRZA 
Arkadiusz Józef Zyskowski 
ZASTĘPCA BURMISTRZA 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

Sporządziła: Żaneta Banach                                                                                         
tel. +48 87 424 13 67 
z.banach@bialapiska.pl 

http://www.bip.bialapiska.pl/
mailto:z.banach@bialapiska.pl
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Załącznik nr 1 do decyzji  
o środowiskowych uwarunkowaniach  

nr PBI.6220.2.2026.11 
(zgodnie z art. 84 ust. 2 ustawy) 

 

CHARAKTERYSTYKA PLANOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA 

 

a) Planowana inwestycja, polegająca na przebudowie drogi gminnej nr 175013N od miejscowości Kolonia Kózki 

i drogi nr 175014N w miejscowości Kózki — etap I oraz przebudowie odcinka drogi gminnej na odcinku od wsi Mikuty 

do wsi Kózki zlokalizowanej na działkach o numerach geodezyjnych 38/3 w obrębie ewidencyjnym Mikuty oraz 

na działce o numerze geodezyjnym 128 i części działki o numerze geodezyjnym 131 w obrębie ewidencyjnym Kózki – 

etap II, zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 62 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 10 września 2019 r. w sprawie 

przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. Nr 2019 r. poz. 1839, z późn. zm.), kwalifikuje 

się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. 

b) Planowana inwestycja realizowana w zasięgu działek o nr geod. 36, 39, 38/2, 117, 127, 128, 131, obręb 0020 

Kózki oraz działek o nr 38/2, 38/3, obręb 0025 Mikuty, gmina Biała Piska, powiat piski, województwo warmińsko – 

mazurskie. 

c) Zamierzenie będzie realizowane po istniejącym śladzie. Pas drogowy zlokalizowany jest częściowo w terenie 

zabudowanym (zabudowa jednorodzinna i zagrodowa) oraz częściowo w terenie niezabudowanym (teren łąk 

i pastwisk). W obrębie inwestycji nie stwierdzono występowania chronionych gatunków roślin i zwierząt. 

d) Odcinki dróg objęte wnioskiem obecnie posiadają nawierzchnię gruntową o szerokości od ok. 3,5 m do ok. 

5,0 m. Występują gruntowe pobocza oraz zjazdy o nieutwardzonej nawierzchni. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

stanowią znaki pionowe. Odwodnienie powierzchniowe odbywa się na teren przyległy do korpusu drogi oraz 

do istniejących rowów przydrożnych. Realizacja inwestycji ma na celu dostosowanie drogi (szerokości jezdni, 

parametrów łuków poziomych i pionowych) do obowiązujących warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 

drogi publiczne. 

e) W ramach realizacji inwestycji planuje się wykonanie m.in.:  

• korytowania pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni,  

• nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego o szerokości 5,0 m,  

• zjazdów na działki sąsiednie i na drogi boczne z betonu asfaltowego,  

• chodnika o szerokości 1,8 m i zatoki autobusowej z betonowej kostki brukowej o szerokości 3,0 m,  

• poboczy o szerokości 1,0 m z mieszanki niezwiązanej – kruszywa łamanego o grubości warstwy 20 cm ,  

• remontu przepustów,  

• oznakowania pionowego i poziomego.  

f) Parametry projektowanej drogi:  

• klasa drogi: L,  

• długość: ok. 3,7 km,  

• szerokość jezdni: 5,0 m,  

• szerokość poboczy: 1,0 m, 

• kategoria ruchu KR1. 

g) Teren inwestycji stanowi już obszar przekształcony antropogenicznie, w którym dominują zbiorowiska 

ruderalne, typowe dla środowisk przydrożnych, występujące na skarpach oraz w rowach. Szata roślinna występująca 

wzdłuż drogi ma charakter typowy dla terenów wiejskich i obejmuje przede wszystkim przyległe łąki i pastwiska, 

trawiaste pobocza oraz pojedyncze drzewa, z których część znajduje się w obrębie pasa drogowego. 

a) Realizacja zadania wiązać się będzie z koniecznością usunięcia części istniejącej zieleni. Na całym odcinku 

drogi o długości około 3,7 km planuje się wycinkę 16 drzew z ogólnej liczby 62 sztuk rosnących w pasie drogowym. 
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Są to głównie egzemplarze brzozy brodawkowatej, a w mniejszym stopniu klonu pospolitego. 

b) Planowana przebudowa drogi obejmuje kompleksowe wykonanie robót mających na celu poprawę parametrów 

technicznych oraz bezpieczeństwa użytkowania trasy. W pierwszej kolejności przewiduje się wykonanie korytowania 

pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni, co umożliwi właściwe przygotowanie podłoża pod dalsze prace. Następnie 

wykonana zostanie nowa nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego o szerokości 5,0 m na całej długości inwestycji, 

wraz z poboczami z kruszywa łamanego o szerokości 1,0 m. Projekt zakłada również budowę chodnika o szerokości 

1,8 m oraz zatoki autobusowej o szerokości 3,0 m, co znacząco wpłynie na poprawę komfortu i bezpieczeństwa 

pieszych oraz użytkowników transportu zbiorowego. W ramach inwestycji przewidziano także wykonanie zjazdów 

na działki sąsiednie oraz drogi boczne, które zostaną utwardzone nawierzchnią z betonu asfaltowego. Istotnym 

elementem przedsięwzięcia będzie remont istniejących przepustów, a także wprowadzenie docelowej organizacji 

ruchu poprzez wykonanie oznakowania pionowego i poziomego. Wzdłuż analizowanego odcinka drogi przewiduje się 

również remont istniejących przepustów, zlokalizowanych w kilometrażu 1+773,05, 2+259,62 oraz 2+552,10, 

o średnicy 60 cm. Zakres prac obejmuje wymianę istniejących rur na nowe rury z tworzywa PEHD, przy zachowaniu 

dotychczasowych parametrów, w tym średnicy oraz rzędnych posadowienia wlotów i wylotów. Wloty i wyloty 

przepustów zostaną zabezpieczone poprzez obrukowanie kamieniem polnym. Dodatkowo, nad przepustami w ciągu 

drogi zaplanowano montaż stalowych barier energochłonnych. 

c) W ramach realizacji inwestycji nie przewiduje się montażu krawężników betonowych na styku jezdni i poboczy 

gruntowych. Nie planuje się również ingerencji w systemy korzeniowe drzew w związku z korytowaniem pod pobocza. 

Roboty ziemne będą polegały na zdjęciu warstwy humusu, który zostanie czasowo odłożony, a następnie 

wykorzystany do ukształtowania i umocnienia skarp. Projekt zakłada wykonanie poboczy z kruszywa łamanego 

o grubości warstwy wynoszącej 20 cm. 

d) Technologia prowadzonych podczas realizacji przedsięwzięcia robót jest powszechnie znana i stosowana. 

e) Etap realizacji inwestycji będzie wymagał wykorzystanie surowców i materiałów m.in. takich jak: kruszywa, 

beton asfaltowy, beton cementowy, emulsje asfaltowe, kostka betonowa. Materiały i surowce będą dostarczane 

na miejsce budowy w miarę postępu prac. 

f) Bazy materiałowe, zaplecza techniczne oraz parkingi dla samochodów pracujących w ramach inwestycji 

lokalizowane będą na terenach poza pasem drogowym, na obszarach odpowiednio wcześniej przygotowanych. 

Wykonawca robót powinien zapewnić sorbenty na wypadek niekontrolowanego wycieku substancji ropopochodnych 

do gruntu. 

g) Zaplecze budowy będzie wyposażone w przenośne urządzenia sanitarne ze szczelnymi zbiornikami 

opróżnianymi przez specjalistyczne firmy. W okresie realizacji przedsięwzięcia wystąpią uciążliwości związane 

z emisją substancji zanieczyszczających z procesu spalania paliw w silnikach spalinowych pojazdów i maszyn 

budowlanych. Wzrost emisji węglowodorów i substancji złowonnych, nastąpi w wyniku kładzenia gorących mieszanek 

mineralno-bitumicznych na nawierzchnię drogi. Oddziaływanie na etapie prac budowlanych będzie miało charakter 

chwilowy i odwracalny. Transport materiałów sypkich odbywać się będzie przy użyciu pojazdów ciężarowych 

odpowiednio do tego celu przystosowanych. Skrzynie ładunkowe na czas transportu materiałów przykrywane powinny 

być plandekami. Materiały sypkie, pyliste, stanowiące materiały do budowy powinny być zabezpieczone przed ich 

rozwiewaniem poprzez przykrycie plandekami. Emisja substancji zanieczyszczających w okresie realizacji 

przedsięwzięcia będzie miała charakter krótkoterminowy i nie spowoduje istotnych bądź długotrwałych zmian 

w środowisku. 

h) Na wielkość uciążliwości akustycznej wpływ będzie mieć czas realizacji procesu inwestycyjnego i ilość 

pracujących maszyn i urządzeń. W celu zminimalizowania powyższych uciążliwości inwestor przewidział szereg 

działań m.in.: używanie sprzętu w dobrym stanie technicznym, prowadzenie robót budowlanych wyłącznie w porze 

dziennej (w godzinach 6.00 - 22.00).  

i) W okresie realizacji prac wystąpią uciążliwości związane z emisją zanieczyszczeń pochodzących ze spalania 
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paliw w silnikach spalinowych pojazdów i sprzętu ciężkiego oraz z emisją pyłów. Układanie nawierzchni asfaltowych 

będzie powodować emisję lotnych składników masy asfaltowej, jednakże prace te będą miały charakter krótkotrwały, 

a zasięg ich oddziaływania ograniczy się do bezpośredniego otoczenia inwestycji. Emisja substancji 

zanieczyszczających w okresie realizacji przedsięwzięcia będzie miała charakter czasowy i nie spowoduje istotnych 

ani długotrwałych zmian w środowisku. 

j) Przewiduje się, że zasięg uciążliwości powodowanych w fazie realizacji przedmiotowego przedsięwzięcia 

ograniczy się do najbliższego otoczenia, a emisja substancji zanieczyszczających oraz hałasu będzie miała charakter 

krótkoterminowy i ustanie wraz z zakończeniem prac budowlanych. 

k) Wszystkie odpady powstałe w trakcie realizacji inwestycji będą segregowane, a następnie na bieżąco 

przekazywane specjalistycznym firmom do odzysku lub unieszkodliwiania.  

l) Po ukończeniu robót budowlanych teren inwestycji będzie uporządkowany i zagospodarowany zgodnie z jego 

przeznaczeniem. Po planowanej przebudowie poprawi się jakość nawierzchni, a także komfort i bezpieczeństwo osób 

podróżujących tą drogą. Docelowo po przebudowie powinno wystąpić obniżenie emisji zanieczyszczeń i hałasu 

do atmosfery wynikające z poprawy stanu nawierzchni i zwiększenia płynności ruchu.  

m) Nie przewiduje się aby zanieczyszczenia powstające w czasie realizacji i eksploatacji planowanego 

przedsięwzięcia mogły w istotny sposób wpłynąć na ogólny poziom zanieczyszczenia powietrza, a tym samym 

na zmiany klimatu oraz zwiększenie wrażliwości elementów środowiska na zmiany klimatu. 

n) Inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach przyrodniczo cennych, objętych ochroną w rozumieniu ustawy 

z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. z 2026 r. poz. 13, z późn. zm.), w tym obszarach Natura 2000. 

Najbliższy obszar Natura 2000 to Ostoja Piska PLH280048, oddalony ok. 13 km od inwestycji. W miejscu planowanej 

inwestycji oraz w zasięgu jej oddziaływania nie występują korytarze ekologiczne. Z uwagi na rodzaj, skalę i zasięg 

oddziaływania przedmiotowej inwestycji, nie przewiduje się negatywnego wpływu na cele i przedmiot ochrony 

obszarów Natura 2000 oraz ich integralność. 

o) Przedsięwzięcie nie będzie zlokalizowane na obszarach wybrzeży, obszarach górskich, wodno-błotnych, w tym 

siedlisk łęgowych oraz ujęciach rzek, obszarach o płytkim zaleganiu wód, w strefach ochronnych ujęć wód i obszarów 

ochronnych zbiorników wód śródlądowych, a także na obszarach, na których standardy jakości środowiska zostały 

przekroczone. 

p) Analizowane odcinki dróg przecinają ciek naturalny Dopływ spod Niegos oraz rowy melioracyjne. W ramach 

realizacji inwestycji przewiduje się remont przepustów w km 1+773,05 o średnicy 60 cm, w km 2+259,62 o średnicy 

60 cm oraz w km 2+552,10 o średnicy 60 cm, polegający na wymianie starych rur na nowe rury PEHD o tej samej 

średnicy i tych samych rzędnych posadowienia wlotu i wylotu przepustu. Wlot i wylot zabezpieczony będzie poprzez 

obrukowanie kamieniem polnym. Jako zabezpieczenie przed dostawaniem się zanieczyszczeń w trakcie prowadzenia 

remontu przewiduje się wykonanie przepławki. Po zakończeniu remontu ciek zostanie przywrócony do koryta 

pierwotnego. 

q) Przedsięwzięcie będzie realizowane poza miejscem występowania obszarów wodno-błotnych, innych 

obszarów o płytkim zaleganiu wód podziemnych, w tym siedlisk łęgowych oraz ujść rzek. Teren zamierzenie znajduje 

się poza strefami ochronnymi ujęć wód, obszarami ochronnymi zbiorników wód śródlądowych, obszarami 

przylegającymi do jezior oraz poza obszarami górskimi i leśnymi. Planowane przedsięwzięcie będzie realizowane 

poza obszarami szczególnego zagrożenia powodzią, w rozumieniu art. 16 pkt 34 ustawy Prawo wodne (Dz. U. 

z 2025 r. poz. 960 ze zm.), poza obszarami, podlegającymi ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 

o ochronie przyrody (Dz. U. 2026 r. poz. 13) oraz poza granicami Głównych Zbiorników Wód Podziemnych (GZWP). 

Z uwagi na rodzaj przedsięwzięcia nie stwierdza się transgranicznego oddziaływania na środowisko. 

r) Teren planowanego przedsięwzięcia pod względem hydrograficznym zlokalizowany jest w dorzeczu Wisły, dla 

którego opracowano Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły, przyjęty Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury z dnia 04 listopada 2022 r. (Dz. U. 2023 poz. 300). Zamierzenie realizowane będzie w zlewni jednolitej 
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części wód podziemnych (JCWPd) o kodzie PLGW200031. Stan ilościowy i stan chemiczny ww. jednolitej części wód 

podziemnych został określony jako dobry; JCWPd jest niezagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celów środowiskowych. 

Analizowana JCWPd przeznaczona jest do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludności w wodę przeznaczoną 

do spożycia przez ludzi. 

s) Przeważająca część terenu inwestycyjnego znajduje się w zlewni jednolitej części wód powierzchniowych 

rzecznych (JCWP RW) o nazwie „Wincenta”, kod: PLRW2000102647899. Analizowana JCWP to monitorowana, 

naturalna część wód, zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celu środowiskowego. Zgodnie z zaktualizowanym Planem 

gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły dana JCWP posiada umiarkowany stan ekologiczny, 

determinowany wskaźnikiem: ichtiofauna oraz stan chemiczny poniżej dobrego, determinowany wskaźnikami: 

benzo(a)piren, benzo(b)fluoranten, benzo(g,h,i)perylen. Ogólny stan wód ww. JCWP określono jako zły. Celem 

środowiskowym dla danej JCWP jest utrzymanie umiarkowanego stanu ekologicznego (złagodzone wskaźniki: 

[EFI+PL/ IBI_PL]; pozostałe wskaźniki – II klasa jakości), zapewnienie drożności cieku dla migracji ichtiofauny, o ile 

jest monitorowany wskaźnik diadromiczny D oraz stanu chemicznego: dla złagodzonych wskaźników 

[benzo(a)piren(w), benzo(b)fluoranten(w), benzo(g,h,i)perylen(w)] poniżej stanu dobrego, dla pozostałych wskaźników 

- stan dobry. Dla danej JCWP zostało ustanowione odstępstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. 

Odstępstwo, polegające na złagodzeniu celów środowiskowych jest związane z tym, że nie są osiągnięte cele 

środowiskowe JCWP w zakresie wskaźników: EFI+PL/IBI_PL; benzo(a)piren(w), benzo(b)fluoranten(w), 

benzo(g,h,i)perylen(w). Warunkiem ww. odstępstw jest pełne i terminowe wdrożenie programu działań (którego 

zakres i skuteczność określono w zestawach działań). 

t) Ponadto północny fragment drogi, stanowiący działkę nr 36, obr. Kózki zlokalizowany jest w zlewni jednolitej 

części wód powierzchniowych rzecznych (JCWP) o nazwie „Konopka”, kod: PLRW2000092647589. Jest to 

monitorowana, naturalna część wód, zagrożona ryzykiem nieosiągnięcia celu środowiskowego. Zgodnie 

z zaktualizowanym Planem gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisły, dana JCWP posiada umiarkowany 

stan ekologiczny, determinowany wskaźnikami: OWO, makrobezkręgowce oraz stan chemiczny poniżej dobrego, 

determinowany wskaźnikami: benzo(a)piren; bromowane difenyloetery, rtęć, heptachlor. Ogólny stan wód ww. JCWP 

określono jako zły. Celem środowiskowym dla ww. JCWP jest osiągnięcie dobrego stanu ekologicznego, zapewnienie 

drożności cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaźnik diadromiczny D oraz stanu chemicznego: 

dla złagodzonych wskaźników [benzo(a)piren(w)] poniżej stanu dobrego, dla pozostałych wskaźników - stan dobry. 

Dla danej JCWP zostało ustanowione odstępstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Odstępstwo, 

polegające na odroczeniu terminu osiągnięcia celów środowiskowych w perspektywie do końca 2027 r. (lub roku 2039 

- dla substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywą 2013/39/UE) jest związane z tym, że nie są osiągnięte (lub 

są zagrożone) cele środowiskowe JCWP w zakresie wskaźników: MMI; OWO; bromowane difenyloetery(b), rtęć(b); 

heptachlor(b). Dla danej JCWP zostało ustanowione odstępstwo z art. 4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. 

Odstępstwo, polegające na złagodzeniu celów środowiskowych jest związane z tym, że nie są osiągnięte cele 

środowiskowe JCWP w zakresie wskaźników: benzo(a)piren(w). Warunkiem ww. odstępstw jest pełne i terminowe 

wdrożenie programu działań (którego zakres i skuteczność określono w zestawach działań). 

u) Jak wynika z karty informacyjnej przedsięwzięcia, na etapie realizacji stosowane będą sprawne, prawidłowo 

konserwowane i posiadające aktualne atesty urządzenia. Bazy sprzętu i materiałów będą organizowane poza 

terenem budowy, na terenach już zagospodarowanych, z zapewnieniem odpowiedniego zaplecza. Tankowanie 

i uzupełnianie płynów eksploatacyjnych będzie odbywało się poza terenem prowadzonych prac. Materiały budowalne 

zostaną bezpośrednio dostarczane na teren inwestycji bez etapu ich magazynowania. Podczas realizacji inwestycji 

woda wykorzystywana będzie do celów technologicznych. Ścieki bytowe będą odprowadzane do przenośnych toalet, 

zaopatrzonych w specjalne zbiorniki, opróżniane przez specjalistyczne firmy. Roboty ziemne będą polegać na zdjęciu 

warstwy humusu na odkład, który następnie zostanie wbudowany w skarpy. Masy ziemne zagospodarowane zostaną 

poprzez ich wbudowanie w dolne warstwy nasypów. Powstałe odpady będą podlegały segregacji pod względem 
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możliwości wykorzystania jako materiałów z odzysku. Odpady nie nadające się do ponownego wykorzystania będą 

unieszkodliwiane. 

v) Według przedłożonej dokumentacji, wody opadowe będą odprowadzane powierzchniowo do zlokalizowanych 

wzdłuż drogi rowów odwadniających. W ramach wnioskowanego przedsięwzięcia planowane jest odtworzenie rowów 

przydrożnych. 

w) Oddziaływanie planowanego przedsięwzięcia na klimat będzie miało charakter krótkotrwały. Ewentualna 

emisja zanieczyszczeń do powietrza wystąpi wyłącznie na etapie realizacji robót i będzie związana z pracą maszyn 

budowlanych. Wielkości tych emisji są niewielkie i ograniczone czasowo, dlatego nie będą miały istotnego znaczenia 

ani w ujęciu krótkoterminowym, ani długoterminowym. Po zakończeniu prac zastosowane materiały nie emitują gazów 

cieplarnianych oraz nie wpływają negatywnie na jakość gleb. Istniejąca droga jest już trwale wpisana w krajobraz oraz 

obecne zagospodarowanie terenu, dlatego realizacja inwestycji nie spowoduje zmian jej przebiegu ani sposobu 

użytkowania otoczenia.  

x) Materiały zastosowane do wykonania nawierzchni charakteryzują się wysoką odpornością na działanie 

czynników atmosferycznych, w tym zarówno wysokich, jak i niskich temperatur. Wynika to z ich mineralnego 

pochodzenia oraz odpowiednich właściwości lepiszcza asfaltowego. Dodatkowo materiały te poddawane 

są szczegółowym badaniom, co zapewnia ich trwałość i odporność na czynniki zewnętrzne. Nawierzchnie mineralno-

asfaltowe są szczelne, dzięki czemu woda opadowa nie wnika w ich strukturę, lecz jest odprowadzana do rowów 

przydrożnych. Projektowana droga jako obiekt budowlany, jest przystosowana do funkcjonowania w zmiennych 

warunkach atmosferycznych, w tym również w sytuacjach występowania zjawisk ekstremalnych. System 

odwodnienia, w szczególności rowy przydrożne, umożliwia skuteczne odprowadzanie i częściowe odparowywanie 

wód opadowych. W związku z tym inwestycja nie będzie miała wpływu na zmiany klimatyczne, jak również zmiany 

klimatu nie wpłyną negatywnie na trwałość i funkcjonowanie projektowanej infrastruktury drogowej.  

y) Z uwagi na rodzaj i skalę przedsięwzięcia, oddziaływania będą miały zasięg lokalny (bez ryzyka 

transgranicznych oddziaływań) i nie spowodują istotnych zmian w środowisku, jak również nie powinny wpłynąć 

negatywnie na istniejące walory krajobrazowe. Ponadto, z uwagi na zakres oddziaływań planowanej inwestycji nie 

przewiduje się możliwości kumulowania negatywnych oddziaływań, a ryzyko wystąpienia poważnej awarii 

przemysłowej będzie zerowe. 

z) Teren, na którym planowana jest inwestycja, nie jest objęty aktualnym planem zagospodarowania 

przestrzennego. 


		2026-05-15T14:24:48+0200




